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Schon der alte 3er war ein Musterbeispiel an Handlichkeit.

Vergleich BMW 325i: Alt und Neu

Wenn der
Vater mit
dem Sohn

Nach acht Jahren Amiszeit hat der

wAlte" die Pensionsgrenze erreicht, sein
Sprof3 soll die Geschdfte weiterfiihren.

Die Leistung des Familienober-

hauptes stieg, der Name blieb: BMW 325i.
Zwel Generationen im Vergleich.
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@ Der Alte: Kantig,
= aber stilvoll und frei

== von Mode-Klimbim.

. T .

Der Neue: Familien-
ahnlichkeit

zu ber und Ter.

Die Erbanlagen
des Z21-Road-
sters in Gestalt
der . Zentral-
lenker”-Hinter-
achse perfek-
tionieren

das Handling des
Neuen.




ern wird die Begeg-

nung zweier Gene-

rationen zum Kon-
flikt aufgebauscht. Die Er-
wartungen an den Jiingeren
sind um so hoher, je besser
der Alte war. Und er war gut,
der alte 3er. Besser noch: Er
ist gut. Trotzdem, der Zeit-
geist hat auch ihn eingeholt.
Wer mit dem Sportsgeist ko-
kettiert, darf dabei die Si-
cherheit nicht auBer acht las-
sen; sportliche Fahreigen-
schaften durch kompakte
Abmessungen diirfen nicht
zu stark zu Lasten der
Raumbtkonomie gehen. Und
hoher Verbrauch schlieBlich

wird heutzutage lingst nicht
mehr als Kavaliersdelikt lei-
stungsstarker Automobile
angesehen.

Vater und Sohn. Ein Bild,
das in Anbetracht der ver-
wandtschaftlichen  Bezie-
hungen beider 3er-Generati-
onen im Kopf des Betrach-
ters mehr und mehr an Kon-
tur gewinnt. Beide tragen
MNiere statt Nase, beide blin-
zeln durch Doppelschein-
werfer, und beide tragen sie
den gleichen Namen: BM'W
325i. Damit sind die Merk-
male direkter Abstammung
noch nicht erschépft. Doch
davon spiiter.

Die Silhouette des neuen
3ers offenbart, woher die
restlichen Erbanlagen stam-
men: Was sich im 5er andeu-
tete, fiihrt der jiingste BMW-
Sprof konsequent fort.
Kaum eine Perspektive laft
den alten Jeridlter aussehen—
im Keil liegt das Heil, da
schrumpft . Vaters" klassi-
sches Profil im direkten Ver-
gleich zum Container-Kopf.
Lohn der Miihe, die durch
eine Vielzahl von Sekun-
didrmafBnahmen unterstiitzt
wurde: Der cw-Wert sank
von 0,36 auf 0,32. Die rund-
umlaufende Kunststoffbe-
plankung, unabhdngig von

der AuBenfarbe in fadem
Grau gehalten, stért nicht
die Harmonie der Formen,
bringt aber einen unschénen
Billigtouch ins Spiel. Wasals
Tribut an die Erfordernisse
der Zeit zu sehen ist; denn
diese Kunststoffteile lassen
sich ohne aufwendige Zwi-
schenbehandlung voll wie-
deraufbereiten, ganz nach
dem Motto: Ich war ein
Stolifdnger und werde auch
wieder einer sein.

Daf die Motorhaube beim
neuen Jerentgegen sonstiger
BMW-Eigenart von vorn
nach hinten' zu &ffnen ist,
diirfte nur eingefleischte
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BMW-Fans  {iberraschen.
Das Beladen des Koffer-
raums, der an Volumen ge-
ringfiigig zugenommen hat,
erleichtert jetzt eine tiefe La-
dekante.

Im Innenraum vermi-
schen sich bekannte Ele-
mente mit augenfilligen
Neuerungen. Die vier run-
den Analoginstrumente ha-
ben die Miinchner unverin-
dert iibernommen, sie ver-
mitteln sofort ein bestimm-
tes Gefiihl: aha, BMW.
Trotzdem ist die gute Stube
kriftig ummdobliert worden.
Der Armaturentriager nimmt
mit weitem Schwung jetzt
auch die neugestaltete Be-
dieneinheit fiir die Klimati-
sierungsanlage auf, Dreh-
knopfe vereinfachen die Be-
dienung,

Der Zugschalter fiirs Licht
hat gleichfalls ausgedient,
auch hier wird neuerdings
gedreht. Aber wieder trifft
die Faust das Asthetenauge:
dieser hellgraue, billig wir-
kende Kunststoff... Das Ma-
terial Uberzieht den kom-
pletten Instrumententriger,
zudem stort die aufgesetz-
te Hartplastik-Umrandung
der Instrumente die Gesamt-
harmonie.

Das Raumangebot, im al-
ten 3er mehr als bescheiden,
ist gewachsen. Trotzdem
kannvon grofiziigigen Platz-
verhdltnissen nicht die Rede
sein. Dem knappen Knie-
raum im Fond als Hauptkri-
tikpunkt begegneten die
BMW-Ergonomen mit neu-
en, zierlicheren Sitzen, deren
Lehnen-Riickseiten zwecks
weiteren Raumgewinns an-
geschrigt sind. Die Bewer-
tung der Ubersichtlichkeit
sieht den alten 3er als Punkt-
sieger, weil die Ausdehnung
seiner Karosserie besser zu
iibersehen ist.

Die neukonstruierten 3#,
- Schalensitze sind w"

Wo es in der Familie zu-
kiinftig fahrdynamisch lang-
geht, zeigt der SproB dem
Alten. Und wer den Alten
kennt, weill, dali dazu in der
Tat einiges gehort. Fahren
hat Tradition in der Familie.
Viele der guten Eigenschaf-
ten, die unter dem Begriff
~Handling" die Beweglich-
keit eines Autos definieren,
konnte der alte 3er in einer
Weise in sich vereinigen, die
ihresgleichen sucht. Nicht
steigerungsfahig? Von we-
gen! Das typische 3er-Fahr-
gefiihl kommt sofort wieder
auf, nur: Der Junge wirkt
noch lebendiger, lenkprazi-
ser. Die Beweglichkeit hat er
vom Alten geerbt, er nimmt
Richtungswechsel aller-
dings gelassener, zeigt weni-
ger Anfilligkeit fir Last-
wechsel, vermittelt durch
ausgeprigte Untersteuerten-

festerund sicherer,
sie bringen
mehr Beinraum. =
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da Linie,
Entwicklungs-
schwerpunkte
waren Sicherheit

und Umwelt-
verirdaglichkeit

Gelungene Komposition: Klassische undinstrumenin. flie

'u'erwechslﬁn'g ausgeschlossen: :
Das kann nur ein BMW sein,



Technische Dafen BMW 325i (alt), BMW 325i (neu)

(il Charakteristisch
filr das Gestiihl

| imalten 3er: Gute

i Korperfilhrung,
straffe Polsterung

. und seitlich liegende
Sitzverstellung.
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Langerer Radstand und groere AuBenabmessungen beim neuen Jer.
BMW 325i (alt BMW 325i (neu

Zylinderzahl/Einbaulage sechs in Reihe/vorn langs

Motorbl. Zylinderkopt Graugul/Leichtmetall
Die markantesten 75~ Nockenwelle/Antrieb eine obenliegende/ | 2zwei obenliegende/
Stil-Elemente: Das BMW- & iber Zahnriemen uber Ketten
Gesicht mit Niere und [ Ventilbetatigung Schlepphebel Tassenstofiel
Doppelscheinwerfern. [l Gemischaufb. [Zindung Bosch-Motronic
= Bohrung/Hub 84.0/75,0 mm
Hubraum effektiv 2484 cm’
Verdichtungsverh. 8.8:1 10,0:1
Max. Leistung 125 kKW/170 PS 141 KW/192 PS
bei 5800/min bei 5300/min
Max. Drehmoment 222 Nm bei 4300/min | 245 Nm bei 4700/min
; 3! Radaufhangung vorn McPherson-Federbeine, Querlenker, Stabi
Juniors Vorsprung wachst Radaufhangung hinten|  Einzeln an Schrag- | Einzeln an Doppel-
weiter, wenn das Kurvenge- lenkern, Quer- querlenkern, Langs-
schidngel hinter den beiden stabilisator lenkern, Stabi
liegt unddie Stra_ﬂe geradaus Bremsen Rundum Scheibenbremsen,
weiterfilhrt. Sein groBerer vorn innenbeluftet, ABS
Radstand und die gelungene Radgrofe 55Jx14 65Jx15
Fahrwerksabstimmung las- | RejfengroRe 195/65 VR 14 205/60 ZR 16
hemoion Unebenneien | T
daherrollen, Unebenheiten :
und Bodenwellen filtert er Leergewicht 1220 kg 1295 kg
besser weg, ohne dabei das Zul. Gesamigew. 1680 kg 1755 kg
Gefiihl des Fahrers fiir den 460 k 480
herrschenden Fahrzustand Fahrleistungen/Verk
zu dimpfen. Mit zunehmen- Beschl. 0-100 km/h 18s 83is
der Geschwindigkeit wach- Hachstgeschwindigkeit 218 km/h 233 km/h
sen —subjektiv nicht weniger | Verbrauch 8,7 1100 km N 9511100 km S |
als im alten 3er - die Wind-  *Werksangaben

denz ein gleichermalen aus-
geprigtes Sicherheitsgefiihl.
Papa erfordert da schon
mehr fahrerischen Einsatz,
keilt bei unsensiblem Um-
gang mit dem Gaspedal eher
mit der kantigen Kehrseite
aus. ,,Wie gut, dali ich dich
auf die Schule geschickt ha-
be", mag er sich denken,
wenn der Junge ihm auf dem
Handlingkurs Sekunde fur
Sekunde abringt.

geriusche. Der aerodynami-
sche Feinschliff macht auch
anfilliger gegen den Wind:
Eine nicht perfekt passende
Dichtung, eine einen Zehn-
telmillimeter iiberstehende
Tiirkante oder das nicht fest
geschlossene  Seitenfenster
werden so zur ungewollten
Geriuschquelle, zumal die
Motoren der beiden Muster-
beispiele an akustischer
Zuriickhaltung sind. Vaters
seidenweiche Flilsterstimme
ist bekannt, da erwartet
man vom Sohn wohl kaum
weniger.

Die Motoren. Hinter Juni-
orsvolumindser Nieren-Na-
se, mit der er ungeniert vom
Zwolfzylinder-Habitus des
Ters nascht, hockt das glei-
che Triebwerk wie unter der
Haubedesfrischgebackenen
Pensiondrs. Bis auf einen
Unterschied: Je vier Ventile
pro Zylinder bestimmen
beim Neuen die Schlagzahl,
mit dem Leistungszuwachs

von 22 PS fillt sein Lei-
stungsgewicht glinstiger aus,
obwohl er einige Kilo mehr
auf die Waage bringt.

Bei den Fahrleistungen
muf sich der Senior eindeu-
tigder Kraft der Jugend beu-
gen. Den geringeren Luftwi-
derstand, die groflere Kraft
und die kiirzeren Uberset-
zungsverhiltnisse setzt Fili-
us in spiirbaren Leistungs-
tiberschull um, der sich vor
allem in der uberlegenen
Hochstgeschwindigkeit aus-
driickt: Bei freier Fahrt legt
er pro Stunde 15 Kilometer
zwischen sich und den Seni-
or. Sein Durst féllt dabei zu-
mindest nach DIN-Messun-
gen geringfiigig bescheide-
ner aus, wenn auch der Qua-
lititsanspruch gestiegen ist:
Die hthere Verdichtung ver-
langt die Verwendung von
Superkraftstoff.

Wie sich die Liste der Si-
cherheitsgewinne im Ernst-

fall auswirken, mochte man
nie erfahren — ihr Studium
beruhigt den Fahrer aber al-
lemal. Dasserienmafige An-
tiblockiersystem wurde ver-
feinert, es gibt endlich eine
Gurththenverstellung, ein
Gurtstraffer-System gehort
gleichfalls zur Standardaus-
ristung.

Der Tank liegt jetzt auBer-
halb der kritischen Zone vor
der Hinterachse, die vollig
neu durchkonstruierte Ka-
rosseriestruktur soll das
Uberleben der Insassen bei
Kollisionen sichern.

Kein Generationskonflikt
vollzieht sich hier. Eher eine
friedliche Wachablosung.
Einer, dem man durchaus
noch etwas zugetraut hitte,
tritt zuriick. Weil da jemand
ist, der alles noch ein wenig
besser kann. Der Sohn tritt
an die Stelle des Vaters. Das
kommt in den besten Fami-
lienvor. Michael Schmidt



