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Edler, leichter, sportlicher: Der neue Audi TT 3.2
Quatltro trittjzu einem ersten Kriftemessen mit
der Sportcogipé-Meute Alfa Romeo Brera 3.2 JTS,
BMW Z4 3.(1[ si und Nissan 350 Z an.
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Sechszylinder-Antriebsfreude: kultivierter, schiapper und durstiger Alfa-V6; kerniger und durchzugsstarker

1 der BMW und der Nissan auf schnelleren

| | . Autobahnetappen dem Audi
knapp und dem Alia Romeo deutlich davon. LandstraBenspurts gewinnt dagegen der traktionsstarke TT

Audi-V6; laufruhiges, spontanes und sparsames BMW-Reihentriebwerk; herzhafter und potenter Nissan-V6

die prizise Lenkung ldsst Fahrbahn-
schlige mit Wucht durchknallen.
Trotzdem: Keiner aus dem Quartett
schwingt bei inaktiver Stabilitétshilfe
so herrlich breit mit dem Heck.

Einen lockeren Hiiftschwung hat auch
der BMW - bei Bedarf und mit ausge-
schaltetem ESP. Aber derlei fahreri-
sche Extreme benétigt das Z4 Coupé
gar nicht. Sein Kénnen erschliefit sich
besonders automobilen Feingeistern,
die sich am simigen Hochdrehen des
Reihensechszylinders, der sofortigen
Gasannahme und der im kalten Zu-
stand hauchzart knorpeligen, aber
dann wunderbar verbindlichen Sechs-
gangschaltung erfreuen. Zwischen-
spurts auf der Autobahn hakt der fla-
che Bayer mit seinen leichten 1400 Ki-
logramm und 265 PS im besonders
schnellen Vorlaufprogramm ab.

Feinnervig, harmonisch und mit
der richtigen Dosis Heck-Akzentuiert-
heit blist der Z4 den Sommerstaub von
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den Landstrafien. Und nur im direkten
Vergleich zum Audi fillt auf, dass die
Lenkung etwas zu nervis um die Mit-
tellage ist und Kurven nicht ganz so
explosiv bezwungen werden konnen.
Im Winter wird der heckgetriebene
BMW jedoch das Nachsehen gegen-
iiber den Allradlern haben.

Damit wiire zugleich auch der grof-
te Vorteil des vierten Vergleichstest-
kandidaten angesprochen: Der Allrad-
antrieb des Brera beschert ihm gute
Traktion und ein neutral bis untersteu-
erndes Fahrverhalten. In allen anderen
Disziplinen fihrt sich der hiibsche Ita-
liener jedoch wie aus einer anderen
Generation — einer vorhergehenden.

Ubergewicht und hoher Fahrzeug-
schwerpunkt machen ihn trége. Reak-
tionen wirken tranig, Kurven werden
im direkten Vergleich mit den agilen
Konkurrenten mehr umwankt als um-
fahren. Verbindlichkeit und Exaktheit
iiberldsst die Alfa-Lenkung mit siid-

Italienischer Trinker
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Derartige Schwankungen im Testverbrauch
hat autoc motor und sport bei einem
Sportcoupé-Vergleich selten erlebt: So be-
notigt der BMW Z4 aufgrund seines niedri-
gen Gewichis (1400 kg), des fehlenden
Allradantriebs und seines effizienten Motors
nur elf Liter auf 100 km. Der dber sieben
Zentner schwerere Alfa Romeo (1776 kg)
schiuckt mit seinem Allradantrieb dagegen
satte 5,3 Liter mehr. Mit dieser Differenz |asst
sich im Dieselbereich auch ein ganzes Auto
bewegen, wie der VW Polo Blue Motion auf
Seite 42 beweist. Der Alfa-Verbrauch ist nicht
nur @kologisch bedenklich, er geht auch
machtig ins Geld: Auf 100 000 km hochge-
rechnet (Basis aktuelle Benzinpreise), muss
der Alfa-Pilot satte 5000 Eura mehr fir den
Sprit anlegen als der Z4-Fahrer.




Ob TT, Z4 oder 350 Z, alle drei bieten Fahrdyna-
mik auf sehr hohem Niveau. Der Audi prescht
heim Slalom davon, der Nissan durcheilt den
150-Wedeltest am schnellsten. Nur der sicht-
bar wankende Brera hinkt deutlich hinterher

lindischer Generositit lieber thren deut-
schen Mitbewerbern. Viele glithende Al-
fisti verschmerzen solche Nachteile mit
einem Augenzwinkern, doch der 3,2-Li-
ter-Motor liisst keinen Raum fiir Toleranz.

All das Feuer und die Leidenschaft, die
frither Alfa-Sechszylinder ausgezeichnet
haben, fehlen dem italienisch-australi-
schen Gemeinschaftsprodukt von Fiat
und Holden. Er ist subjektiv wie objektiv
in jeder Disziplin am langsamsten und
lasst sich akustisch von BMW und Nissan
den Schneid abkaufen. Die lang tibersetz-
ten hohen Giinge téten das letzte Quiint-
chen Leben seiner laufrubig antretenden
260 PS. Sein allergrofites Ubel ist aber der
extrem hohe Verbrauch (siehe Spotlight).

Es wird Alfa-Fans nicht tristen, dass
der Brera im Komfortkapitel den zweiten
Platz belegt und genauso wie der Audi ein
Paar Notsitze im Fond bereit hiilt. Die wei-
che Federung entspannt zusammen mit
dem niedrigsten Gerduschpegel auch lin-
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Fahrzeugtyp Alfa Romeo Brera| Audi TT Coupé BMW 24 Nissan 350 7
3.20T5 V6 3.2 Quattro Coupé 3.0si  Premium Pack
Motorbauart/Zylinderzahi VG Vig Reihe/6 VG
Hubraum o’ 3195 3189 2936 3498
Leistung KW (PS] 191 (260) 184 (250) 195 (265) 221 (301)
bei 1/min 6300 6300 6600 6400
max. Drehm. Nimi bei 1/min. 322 bei 4500 320 bei 2500 315 bei 2750 353 bei 4800
Leergewichl/Zuladung kg 17773 1446/364 14007250 15471273
Linge x Breile mm 4410 = 1830 4178 x 1842 4081 x 1781 4315 = 1815
¢ : = 1341 » 1352 » 1268 = 1315
Radstand mm 2528 2468 24895 ~ DRSO
Wendekreis links/rechts m 109112 11.0/10.9 10,0/9.8 1150114
Gepickraum L (VDA) 3004510 260/700 285/~ 235/
Tankinhalt L 0 &0 55 80
Innenbreite vorn/inten mm  1480/1380 148011380 1400/~ 1450/
Innenhahe vorn/hinten mm 915/815 990/795 980/ a0/
Normsitzraum mm 505 510 - : =
Testwagenbereifung vom  Z26/50 ZR 17 245MBRITY 225M5R17TW 225/35 R 18W
hinten 22550ZR17  245M5RITY 225M5R17TW 245M45R18W
Pirelli Bridgestone Bridgestone Bridgestons
P Zero Rosso  Polenza RE 050 Polenza RE 050  Potenza RE 050
Kratliiberiragung Allradantrieb Allradantrieb  Hinterradantrisb  Hinterradantrieh
Sechsgangoetr.  Sechspanggetr.  Sechsganggatr. Sechsganggetr
Beschleunigung 5
0 = 80 km/h 51 42 44 4.7
0 = 100 kmih 7.2 6.2 6.3 6.3
0 = 120 km/h 10,3 B4 8.4 8.7
0 = 130 kmvh 12,0 99 9.5 10,0
0 = 140 km/h 13.8 15 10.8 11,2
0 = 160 km/h 18,2 15.0 14,4 14,8
0 - 180 kmvh 259 19,9 18,1 186
Elastizitat”
60 = 100 km/h (IVAL G 79101 5269 5,59/6,7 5,97.9
80 - 120 kemh (VIVI. G.) 10,8135 7,394 7.0/8.9 Lan2.T
Hiichslgaschw. kmh 240 250 250 250
Bremsweg m
aus 100 km/h kalt leer 40 38 36 36
aus 100 km/h kalt betaden 40 38 36 38
aus 100 km/h warm beladen M a8 37 38
aus 170 km/h kalt keer t 114 108 107 113
-split-Bremsweg’ 109 103 110 99
Testverbrauch 1100 Km 16,3 124 11,0 12,8
min, {ams-Verbrauchsrunde) 8.4 71 65 8.2
maximal 188 15,2 145 15,7
Reichweite 429 484 500 620
ECE-Verhraugh LA100km - Superbenzin Super Plus Super Plus Super Plus -
Stadt 169 147 13.0 16.7
fiber Land B4 7.8 6.5 R
gesamt 11.5 103 89 1.8
Innengerdusch tB{A}
bei 80 kmMh 63 B3 66 66
bei 100 km/h 65 68 68 |
bei 120 kmv/h T2 71 73 |
bei 130 kmih 71 71 75 75
bei 140 kmdh i3 74 76 74
bei 160 km/h 73 76 78 78
bei 180 km'h 76 77 80 79
Fahrversuche km/h
Slalom 18 m 62,0 65,5 634 §4.9
150-Wedeltesl 1273 1333 134,2 1342
VDA-Ausweichgasse
Einfahrgeschwindigkeit 74 73 74 73
Ausfahrgeschwindigkeit 50 56 43 56
Festkosien : Euro :
Stever 216~ 216~ 202~ 236,
Hafipfiicht 1139~ 948 - 687 - 1139 -
Teilkasko® BAT ~ 598,- 440~ T3~
Vollkasko™ 2974~ 2511 1983, - 5491 -
Unterhaltskosten im Monat®
bel 15 000 km/Jahr 457 - 408, 355~ 495~
Dbei 30 000 km/Jahr 74d - 668,— 599,- Bl =
Grundpreis Euro 39 800 - 41 100,-* 38 900 - 39 280 -
Knigairhag Fahrer/Beifahrer oN90.- == == =
Einparkhilte O 380~ 400~ 471 -
Laderaysstatiung 1250~ 400~ O (9]
Metallic-Lackierung 550,~ 600,- 800, 580~
Navigationssystam 2200~ 1130~ 2750~ 2500~
Xenonscheinwerfer 640 - ] 840~ o

* filr die Punktwertung sind-die im zwelthochsten (60 bis 100 kmh) und héchsten (80 bis 120 kmvh}
Gang arzigiten Werte madgeband, ™ ohne SB; * mit 150 Euro SB: * ohne Wertverlust; ¥ inkl. Magnetic Ride:
* Mess-Strecke [Judynhnlun.' O = Serig; — = nicht lieferbar




Am entspanntesten reist es sich im leisen Brera oder dem adaptiv gedd@mpften TT. Der Nissan und der BMW sind
mit ihren straffen Hinterachsabstimmungen auf schlechten Wegen dagegen etwas fiir Nehmer-Naturen
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Perfekte Uhren und wohlig-sattes Bediengefiihl - das Audi-Cockpit verwiihnt die Sinne. Das gut verarbeitete Z4-

Interieur wirkt asketisch, die Bedienung wenig intuitiv. Nissan und Alfa Romeo fehit es an der letzten Finesse

gere Fahrten. Es hitte jedoch noch
mehr sein kionnen, wenn die Dimp-
fung nicht so lasch ausgelegt und die
Sitzposition nicht so unsportlich hoch
wiire. Die unzumutbare Infotainment-
Bedienung und die vergleichsweise
schwachen Bremsen setzen der un-
rithmlichen Leistung des Brera das I-
Tiipfelchen auf. Immerhin bietet er als
einziger Knie-Airbags.

Die hat der TT nicht, dafiir aber
besseren Komfort. Dank Magnetic ride
nicht iiber Gebiihr straff und gut ge-

ddmpft, nimmt er Unebenheiten ohne
unfeines Aufstoflen. Die sportlich tief
liegenden serienmiligen Ledersessel
sind sogar von exquisitem Komfort
und Seitenhalt. Dazu verwihnt der TT
mit dem besten Raumgefiihl, der hichs-
ten Zuladung und einem Schmuck-
stiick an fahrerorientiertem Cockpit.
Aluminium, Leder, Softtouch-Lack so-
wie perfekte Instrumente bescheren
Fingerkuppen wie Augen ein sinnli-
ches Fest. Ganz nebenbei lisst er sich
auch noch am einfachsten bedienen.

Bei Komfort und Interieur kinnen
auch der BMW und der Nissan nicht
mithalten. Knappe Raumverhiltnisse
und gewdhnungsbediirftige Bedienung
eint beide. Trotz Aluminiumeinséitzen
krankt der 350 Z-Innenraum zudem
immer noch am Plastiklook.

Die Hinterachse des Z4 sorgt mit
ihrer tuberstraffen Abstimmung fiir
Fahrmomente mit kriftigen Vertikal-
ausschlidgen, im Nissan passt bei ex-
tremen Anregungen auch das Wort
sprunghaft. Immerhin kann der sehr




Im Brera thront der Fahrer mehr
als er sitzt. Sportive Gefiihle
wollen da auch wegen des feh-
j lenden Seitenhalts nicht auf-
kommen. Gestartet wird der

- Alfa a lamode per Knopfdruck

Schiin tief: Mit der perfekten
Komhbination aus Kuscheligkeit
und sportiichem Seitenhalt
begeistern die optionalen TT-
Ledersitze. Der Spoiler fihrt

ab 120 km/h automatisch aus

.I

Den BMW-Sportsesseln fehit
es etwas an Seitenhalit und Lor-
il dosenunterstiitzung. Lederaus-
' stattung gehirt zur Serie. Die

| Sporttaste pfeffert Lenkung
und Gasannahme nochmal an

Leder und teilelektrische Sitze
gehiiren beim 350 Z zum Se-
rlenumfang, besonderer Kom-
fort nicht. Die versteifende
Querstrebe iiber dem Koffer-
raum verhindert groBes Gepdck

gut ausgestattete Japaner zumindest den
Alfa bis zum Schluss in Schach halten,
trotz extrem hoher Kaskopramien.

Der kostengiinstige Z4 verspielt seinen
Gesamtsieg zwar durch Komfortmiingel,
bleibt aber fiir Antriebs- und Handling-
Gourmets immer noch die erste Wahl.

Die grofite La Ola-Welle gebiihrt aber
der Ingolstidter Neuauflage: Athletisch,
edel und praxistauglich holt sie Platz eins.

Text: Alexander Bloch
Fotos: Achim Harimann

GESAMTERGEBNIS

Fahrzeugtyp Audi BMW Missan  Alfa Romeo
. TT Coupé  I4 Coupé 350 2 Brera
(Maximalpunktzahl) 3.2 Quattro 3.0si 3.2JTS VB
Karosserie
Innenmake (10} ] [ B 7
Raul hl (10} 8 i} 7 7
Kofferraum (10) 4 2 1 4
Zuladung 5) 4 2 3 3
Funktionalitat (11— & 5 T
Serienausstattung (10} 3 [ 9 5
Zusatzausstattung {5) ] 5 3 4
Sicherheitsausstatt. (passiv)  (25) ] 10 10 14
Qualititsanmutung (15) 14 12 10 10
SUMME (100) 64 55 54 61
Bediensicherheit
Rundumsicht/Ubersichtl. {10] 5 5 (i 5
Bedienbarkeit (20) 18 15 18 12
« Licht (10} 7 T 8 T
Instrumenia (10) 10 9 T B
SUMME (50) 40 36 37 32
Fahrkomfort
Faderung lser {25) 19 16 14 16 i
Faderung beladen {15) 12 10 ] 1
Sitze vorn (20) 18 17 A 15
Sitze hinten {10) <] 0 0 3
Klimatisigrung . (10} 7 T 7 B
Innengerdusch-Messwerie (&) 4 4 3 5
Gerduscheindruck {15) 11 12 10 12
SUMME {100) 75 66 59 70
Anlrieb
Laufkuttur (10} 7 9 7 ]
Durchzugskraft (10} ] 8 6 4
Leistungsentfaftung {5) 4 5 4 3
Schaltung/Getrieheabstuf, (10 8 9 6 T
Beschl/Hichstgeschw. (200 12 12 12 [}
Elastizitit {20 13 13 9 5
Testverbrauch (20 ] 12 8 2
Reichweite {5 2 2 3 1
SUMME (100] 63 70 §5 39
Fahrsicherheit
Fahrsicherheit leer {20) 19 18 15 17
Fahrsicherheit befaden {15} 14 13 12 13
ﬁhlﬂynamik-i’eﬁ 5) 5] 5 5 3
Sicharheisausst. (aktiv) {15 B ] 5 B
Handling {15) 14 13 11 10
Lankung (10} g 8 ] 6
Wendekriis {5} 3 4 2 2
Traktion/Wintertaugl. {10} 10 ] e 10
GaradeauslaufWindempf. {5) 4 4 L 4
SUMME {160} 84 a2 67 m
Bramsen
Bremswaq leer (100 km/h) (10} g 10 10 7
Bremswag beladen (") {10) ] 10 9 7.
Bremswag warm bel. (7) {10) g 10 ] 7
Bremsweg aus 190 km/h {5) 5 5 4 4
Pedalgefiinl 5) 5 § [] 4
p-split-Stabilitit (5) 5 3 5 4
_b-5plit-Bremswag (5) 4 3 4 3
SUMME (50) 45 46 45 36
Einenschaftswertung 3 [ ang
Umwelt
Minimatverbrauch 20] 9 10 7 &
Emissionsverhalten 10] 7 7 [ 6
Leergewicht 10) 7 7 i) 4
Stand- und Fahrgerausch 10 9 [ 7 ]
SUMME (50) 32 K] 26 24
Kosten
Grundpreis* (25 22 25 25 24
Aufpreisgestaitung (5 4 4 5 5
Wiederverkautschancen (1o 8 8 =b &
Festkosten fiir § Jahra* (15) 11 15 a 8
Wart/Rep. 100 000 km* (15} 15 14 12 14
Kraftstoff 100 000 km” (20) 18 20 T 13
Garantie T 5 10 o
SUMME (100) 85 n 75 12
Gesamiwerlung (650)| 488 476
1. AUDI 2. BMw 3. NISSAN 4. ALFA ROMEQ
Ein gelungener Ein- Genialer Motor, agiles  Der wilde Hund umer  Sein triiges Fahrver-

stand des neven TT.  Handling und die mit  den Sportcoupés ist  halten und der mide,

Ohne nennenswerte Abstand gonstigsten  was flir erfahrene viel 2u durstige Motor
Schwiche und mit Kosten - den ersten - Fahrer mit Nehmer- sind nicht mehr state
packender Sportlich-  Platz |3sst sich der 24  qualititen. Besonders  of the arl. Selbst bei

bei Nasse ist er mit
Vorsicht zu genieBen.

keit stirmt der runde  nur durch seine Kom-
Bayerzum Gesamtsieg. fortmangel nehmen.

* Bester erhdlt volle Punktzahl

den Kosten belegt der
Alta den letzten Platz




