TEST
BMW 320i

Der Kurvenkiinstler

Sportliches Fahrverhalten war schon immer eine Tugend des kleinen BMW. Das gilt in
besonderem MaB auch fiir den neuen 320i. Seine Leistungskurven haben sich ebenfalls gemausert:
Unter der Haube steckt jetzt ein Zweiliter-Vierventiler mit 150 PS.
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Sechs auf einen Streich: 320i bei einer seiner Paradedisziplinen




Der neue Dreier—was hiitte
er anderes werden kdn-
nen als eine sportliche Limousi-
ne, formal nahtlos jener Stilrich-
tung folgend, die BMW mitdem
Siebener eingeschlagen und mit
dem Fiinfer erfolgreich weiter-
gefithrt hat? Seit dem Test des
325i in auto motor und sport
(siche Heft 25/90) weil man,
daB das Topmodell der neuen
Baureihe in den sportlich rele-
vanten Eigenschaften sogar
hochgesteckte = Erwartungen
nochdeutlichitbertrifft. Gilt das
auch fiir den 320i?

Wenn es um Fahrleistungen
geht, ja. Da ist er schon der Pa-
pierform nach seinem Vorgan-
ger iiberlegen. Denn wihrend
unter dessen Haube noch der
alte Zweiventil-Sechszylinder
mitzuletzt 129 PS (95 kW) arbei-
tete, wird die neue Zweiliter-
Vermsion von jenem 150 PS-
Vierventiimotor angetrieben,
der bereits seit etwa einem Jahr
auch im Funfer Dienst tut.

Die Maschine des neuen
32iistalso-beiannihernd glei-
cher Nenndrehzahl (5900/min)
-um 21 PS stiirker. AuBerdem
hat sie mehr Kraft: Thr maxima-
les Drehmoment  betrigt
190 gegeniber 164 Newtonme-
ter beim Zweiventiler, aller-
dings bei geringfiigig héherer
Drehzahl von 4700 Touren.

Das reicht allemal aus, um
den Nachteil des gut 180 Kilo-
gramm hdéheren Leergewichts
i Vergleich zum letzten 320-
Testwagen locker wettzuma-
chen. Der Neue spurtet in 8,9
Sekunden von null auf Tempo
100 (alter 320i; 10,3 Sekunden),
passiert nuch 17,6 (20.4) Sekun-
den die 140 km/h-Marke und
lauft 214 (203) km/h schnell. Al-
so eine klare Verbesserung im
Beschleunigungsvermédgen, die
auch dann gewihrleistet ist,
wenn man sich auf das Durch-
zugsvermigen des Sechszylin-
ders verliiit. Im fiinften Gang
beispielsweise benotigte der
320i nur 14,6 (19,8) Sekunden,
um von 80 auf Tempo 120 zu be-
schieunigen.

Nackte Zahlen, und sind sie
noch so gut, sagen langst nicht
alles dber die Giite dieses Mo-
tors aus, Im Kreis der Sechszy-
linder gehdrt er trotz einer rela-

tiven Antrittsschwiche bei ganz
niedrigen Drehzahlen zum Be-
sten, was man heute kaufen
kann: Er hdngt ausgezeichnet
am Gas, packtabetwa 3500 Um-
drehungen  kraftvoll zu und
dreht mitspielerischer Leichtig-
keit bis zum Einsetzen des Ab-
reglers bei 6500 Touren.

Geradezu frappicrend ist
seine Leistungsbereitschaft bei
hohem Tempo: Selbst im Ge-
schwindigkeitsbereich dber 180
knmvh klettert dic Nadel des
Drehzahlmessers  zigig dem
roten Bereich entgegen, sogar
an  Autobahnsteigungen wird
Gasgeben dann noch mit spiir-
barer Beschleunigung beant-
wortet.

Andererseits hat der Sechs-
zylinder von seiner hilufig ge-
rithmten Laufkultur kaum et-
was eingebiift. Er arbeitet vol-
lig vibrationsfre: und zeigt auch
bei LastwechselnkeinstGrendes
Ruckeln. Im WVergleich zum
Zweiventiler klingt erallerdings
kerniger, Ansaug- und Aus-
puffgeriiusch sind weniger ge-
ditmpft.

Dasstort aber lingst nichtso
sehrwie die starken Windgeriiu-
sche, die schon bei knapp iber
Tempo 100 einsetzen und bei
hohen Geschwindigkeiten den
Motor fast ganzlich ibertonen.
Das aunfdringliche Zischen im
Bereich der vorderen Tirrah-
men und der Frontscheibe zeigt,
daB an der Karosserie Fein-
arbeiten noch dnngend notwen-
dig sind.

Das iiberzeugende Tempe-
ramentdes 32(hist mitein Resul-
tat der Ubersetzung. Wie seine
Briider auch, istermit einer sehr
kurzen Hinterachse ausgerii-
stet, die den Motor im Bereich
der Hachstgeschwindigkeit
weil iiber sein Leistungsmaxi-
mum hinaus und selbst auf ebe-
nen Strecken nicht selten bis
zum Abregler drehen liBt. Das
wird auf langen Autobahnetap-
pen akustisch listig und vermit-
telt auch kein sehr angenehmes
Gefithl, weil der Motor bei
Vollast stindig am roten Be-
reich arbeites.

Eine etwas lingere Achs-
iibersetzung, beispielsweise die
des 3251 (etwa acht Prozent),
wiire vorteithaft. Die damit ver-

bundene geringfiigige Einbubie
an Dynamik, in erster Linie geht
esumdie Elastizitit, wiirde man
gernein Kauf nehmenund dafiir
gelegentlich einmal mehr zum
priizise gefihrten, leichtging-
gen Schaltstock des gut ab-
gestuften  Flnfganggetriebes
greifen.

MNachteilig macht sich das
hohe Drehzahlniveau auch
beim Verbrauch bemerkbar.
Mit durchschnittlich 11,3 Liter
Super bleifrei pro 100 Kilometer
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Der Sechszylinder ist nicht nur ansprechend gestylt, sondemn

fende Handlichkeit aufgrund
derfastschonzuleichtgingigen,
exakten Servolenkung und ein
in allen Phasen gutmitiges, fast
neutrales Kurvenverhalten mit
minimalen, leicht beherrschba-
ren Reaktionen bei Lastwech-
seln machen den 320 zu einer
iberaus agilen und kurvenfreu-
digen Limousine.

Allein der Geradeauslauf
liBt zu wiinschen Gbrig: Der320
liuft Unebenheiten nach, rea-
giert emphindlich auf Lingsril-

iiberzeugt auch durch gute Laufkuitur und Drehireudigkeit

Wegen der auBenliegenden Schamiere des Kofferraumdeckels kann das

Gepackabtail bis auf den letzten Quadratzentimeter genutzt werden

zahlt der 3201 keineswegs zu
den vorhildlichen Futterver-
wertern. Wer viel Autobahn
fihrtund denkleinen BMW lau-
fen laBt, muB gar mit 13 Litern
und mehr rechnen.

Die Lobeshymne uber die
Fahrwerksqualitidten des neuen
Dreiers, erstmals angestimmi
im 325-Test, gilt in weiten Tei-
len auch fiir den 320i. Verblif-

len und wirkt dadurch etwas
nervos. Zudem regen von der
Vorderachse zu schwach absor-
bierte Querkriifte Karosserie
und Insassenzu leichten Pendel-
bewegungen an. Kein Zweifel:
Der 32(h fahrt sich so sportlich
wi¢ keine andere Limousine
dieser Klasse, erfordert dabei
aber auch erhdhte Atfmerk-
samkeit. b
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Karosserie

Mator

Wassergakiihlter Sechszylindar-Reihen-
mutuervnm linm Siebentach gelagerte Kur-
rim.wmlm

riab), vier amllu
iiber Tassen | mit

EEERE.

. Elektronische
Nra'l'tsmﬁal WQBM: Matronic).
or.
Lnlstunu nnhw 1525 zjwﬁlgéwamln
spezifische {
PSIL). Hmm1uﬁ Bohrung = Hub
80,0 = 66,0 mm. Verd dltnis -
10,5:1, Maximales Drehmoment 190 Nm bei
4700¢min. Mittiare Kolben '?‘
ped Menndrehzahl 13,0 més. Olinhalt Mator
6.5L, K nhalt 10,5 L. Battenie
12 V' 65 Ah, Drehstromiichtmaschine
1260 Watt.

Kraftiibertragung

n triebe.
#buutzunum 4,2 . 2,520,
1. 1,670, V. 1220 V. umu R. 4,040

3,450:1, Emhwindiwu bei
1000¢rmin im V. (Gang 33 Iunfh

Fahrwerk
Eimrelradaufhingung vorn und hinten, vom
mit cmmnml W;:MWM
hiriten mit Wﬂr
kern, Schraubentedern, StoAdamptern. Sta-
bilksator vom und hinten. Zahnstangenlen-
kung mit Servountarstitzing, Lenkibersat-
zung 17:1. 3% Lenkradumdrehungen. Hy-
draulische Zweikreisbramse mit Bremskraft-
wrstlmir. innenbeliiftete Schaibenbremsen
'11 ), Bmh'aﬂh:‘;m e
ruas.-.mam EVES) FENZEr.
Feststellbremse auf die Hinterrider wirkend.
Felgengribe 6% J = 15,

Karosserie

Filnfsitzige Limousine mit vier Thren.
Lu lmidtrsmmbamri oy 0,32,

370
mim. Tankinhait 65 L. Lum!mﬁn 1316 k.

Gewichtsvertai
52.0148.0%, nulissipes
1750 kg, mmnnlslsé-lm m{bhn:lu & A
600 kg, nan:hlast?s

TALA00km
8,7 L'100km
Stadtverkehr 12,8 L1100 km

72 BB Test & Technik

___Nennleistung
11n|uw (150 PS]-—‘
_Drehmmuﬂ'*
190 Nm km/
/
/
‘e 148 km/

140

120

110 kW {150 PS)

100

Ausstattung, Preise, Kosten

Grundpreis DM 40 000,-
Testwagenpreis DM 47 625,
Serienausstattung

Audlenspiegal links und rechis elektrisch gin-
gtellbar, Orehzahimesser, Fintgan
Wanmeschutzgias, Servalenkung, ral-
vermiagelunyg.

' Zusatzausstattung om
Antiblockiersystem* 1700 -
Atomathgaticoe Finiany) 3800

I =
Fmtslerhuurm.mmmr?un' 1870,=
Kirmaaniage 2990,-
Leschimetallrdder 1400~
Stahlikurbel-Hebedach elekir.* 1760,-
Sperrdifierential™ 895~
*im Testwagenpreis enthalien
Stever
31 Maonate steuerbelreit. dann
ermaBigter Steuersatz DM 13,20
pro 100 cm® Hubraum M 264 —
4 =
{Regionalkiasse RS 2, 100 Prozent,

Pramig [Shrlich) DMIM3-~
Teilkaska

(Typklasse 32, Regionalkiasse A 1,

ohne Selbsthetailigung) oM 363~
Vollkasko

#mm 19, Regionalklasse R 2

650 Mark SHImhtslinunu
100 Prozent-Primig) oM 1453 -

Befriedigendes Platz-
angebot, ausreichen-
der Kofferraum, funk-
tionelle Bedienung.
bequeme Sitze, Gurtsy-
stem mit SchloBstram-
mer, befriedigende
Verarbeitung

Antrieb

Kultivierter Vierventil-
Sechszylinder mit
sportlicher Charakteri-
stik, sehr drehfreudig,
gute Fahrleistungen, zu
hoher Verbrauch,
hervorragende Schal-
tung, zu kurze
Gesamtiibersetzung

Fahrwerk

Problemloses Kurven-
verhalten, bei Gerade-
austahrt etwas emp-
findlich auf Langswel-
len, priizise Lenkung,
ausgezeichnete Hand-
lichkeit, sportliche Fe-
derung mit ausreichen-
dem Schluckverma-
gen, laute Wind-
geriusche

Seine Federulig pabt gut
zum Charakter. Sie ist straff
und teilt auf groben Uneben-
heiten an der Hinterachse
gelegentlich trockene StéBe
aus. Von Vertikalbewegun-
gen der unangenchmen Sor-
te aber bleiben die Passagie-
re weitgehend verschont, zu-
dem rollt der BMW leise ab.
Auch mit den neuen Voll-
schaumsitzen. die wegen ih-
rer diinnen Riickenlehnen
nicht besonders komforta-
bel aussehen, kann man zu-
frieden sein —sie sind ausrei-
chend bequem.

Die harmenischste und
spartlichste  Zweiliter-Li-
mousing, die BMW je ge-
baut hat. das ist ohne Frage
der neue 320i. Er hat sogar
das Zeug dazu, dem 42 P8
stlirkeren 3251 Kiufer ab-
spenstig zu machen. Denn
der kostet — allerdings se-
rienmibig mit ABS und
Leichtmetallriidern — gleich
9000 Mark mehr.

Werner Schruf

511991 |




Test: BMW 320i

Morke

Als Musterknabe der deut-
schen ErfolgsbrancheschloB
BMW das Jahr 1990 wieder
mit Bestnoten ab. Im geho-
benen Autobav, wo Wirt-
schaftswunder etwas linger
davern, surfte die dyna-
mische weil-blaue Marke
mit einer Rekordproduktion
von 520000 Einheiten oben
auf der Autokonjunkturwel-
le. Doch vor den Erfolg ha-
ben die Gitter den Schweill
gesetzt: In einem Kraftakt
erneuerten die Bayerninner-
halb von nur vier Jahren die
komplette Modellfamilie.

Den Abschlull bildete das
Volumenmodell, die klein-
ste Baureihe, der Drejer.

Mndell

Seit gut 15 Jahren ist Drefer
ein etablierter Begriff in der
Fangemeinde fiir kompakte,
aber dynamische und fahr-
aktive Autos. BMW dartiert
die Geburtsstunde dieser
Fahrzeugspezies auf das
Jahr 1966 zuriick, als die
Minchener die sogenannte
02-Reihe vorstellten,

Chronisten addieren die
verschiedenen Vierzylinder-
Varianten von 85 bis 170 PS,
die zwischen 1966 und 1976
in Milnchen-Milbertshofen
vom Band liefen, auf861 940
Exemplare.

Drer eigentliche Dreier er-
schien 1975 auf der Bildfla-
che und knupfte formal an
die Linie an, die BMW sait
1972 mit dem Fiinfer vorgab.

Die erste 3er-Generation
wuchs in sieben Produlkti-
onsjahren zum Auflagenmil-
liondr heran. 1,364 Millio-
nen Stiick wurden gebaut.
Der kantige Nachfolger er-
lebte bis zum vergangenen
Jahr sogar 2.22millionen-
fache Verbreitung.

Mit Produktionszahlen
und kommerziellen Erfol-

en [t sich das Phinomen
reier jedoch allein kaum
erfassen. Wie wenige andere

Dynamik verpflichtet; |
Elektronik priift die Sprinter-
qualititen des J206,

Ll Auto




Der Dreier von BM W war stets mehr als nur
ein Transportmittel fiir den Weg von A nach B.
Der erste Test des 320i kldrt, ob er sich die
Qualitdten erhalten hat, die in der Beziehung
zum Vorgdnger die Emotionen weckte.




Autos (ransportierie  der
kleinste BMW bislang Syno-
nymewie Fahrdynamik oder
Sportlichkeit, ohne sich frei-
lich Makel wie jugendliches
Rasertum oder machomiBi-
ger Verkehrsriipe! anhafien
zu lassen.

Zudem verfolgte BMW ei-
ne kluge Madellpolitik, die
die Baureihe im Lauvfe der
Jahre mit Kombis, Cabrios,
Allradlern und M-Sportlern
erginzie.

as Erbe, das dic jingste
Jer-Generation antntt, hat
zwei Seiten. Daistzum einen
eine erwartungsfrohe Fan-
gemeinde, deren Bestellwut
schon im Frihstadium der
Produktion die Wartezeiten
aufl rweistellige Monatsin-
sten hochtreibt. Zum ande-
renn hat der Vorglinger die
Laite hoch gelegt. Mittel- bis
langfristig kann der Neue
nur mit lithten wie Lei-
stung und Soliditht beste-
hen, die dem Vorlfiufer den
legendiiren Ruf bescherten.

Megwerte
AuBerlich macht es der neue
Drefer den Anhngern der
Reihe nicht schwer, thm ihr
Herz zu 6ffnen. Die Linien-
fuhrung der Karosserie
schafft das Kunststiick, sich
formalan der Optik zuorien-
tieren, dieder Siebener, Filn-
fer und Achter vorgegeben
haben. Trotzdem geht die Ei-
genstiindigkeit so weit, dall
niemand 1n Yersuchung ge-
riit, den Neuen als ,,Bonsai-
Fiinfer* abzugualifizieren.
Die unrihligen Stunden in
der Zugluft des Windkanals
gingen dem kleinen BMW
im wihrsten Sinn des Wortes
nicht an die Niere, denn das
fiir BMW charakteristische
Stilmerkmal der Kihlerge-
staltung fand uniibersehbar
seinen Platz in der AuBen-
haut, die dem Fahriwind ei-
nen cw-Wert von 0,32 entge-
gensetzt, Ganz bewuBt ver-
zichtete BMW auf weltmes-
sterliche Werte in dieser Dis-
ziplin, da diz letzen Hun-
dertstel hinter dem Komma
erfahrungsgemaf zu Lasten
des Insassenkomforts gehen.
Die Ubersichtlichkeit lei-
det dennoch unter ew-litis.
Der neue Jer gehdnt in dieser
Hinsicht zom Schlechtesten,
was dieletzten Jahre iber aufl
dem  Testwagenparkplatz
stand. Ein Rangiermandver
wie rlickwirts Einparken ge-
rit zur Zitterpartie, weil ab
der Heckschesibe vom Auto

Technische Daten EMW 320i
Hbehstgeschm.

0-100 kmi/h

316 Litar

Motor

Wossergekithitsr - Sechsrylinder-Rethenmotor,
linga aingebaut, Motorblock aus Graugudl, Zylinder-
kopl ous Leichtrnetall, siebenfach gelagerte Kurbel-
willa, rwel obenbegenda Nockenwellen, Gber Katie

yom

an-nmrhhm h’mhlhaﬂbqungwm-mﬂauhi
tronisch geregeitss Kraftstoffeinepsitz- und El.rtl:'!.'gl
siem [Bosch Motronic), Drefwege-Katalysstor mit
Lambdaregelung.
Bohr/Hub 8000660 mm  Literbeist. 75,4 PS/Liter
Hubyr, off. 180 ¢m®  Lichtmesching  1260'W
'I.I'Hdichlungﬂm ;ELH‘ Batteria 12\&‘?%'
Lesstung 110 KW/ KitHitssighait 105 Lier
bes S00/min  Motoroimangs 65 Liter
Max. Drehm.  190Nm  Ohwechssl nach Anzsige
boi 4M00/min  Wartung  nach Anzeige

Kraftlibertragung

Hydrauliszh. batatigts Einscheiban-Trockenkupplung,

milﬂndnnmm Fund'mimamd:le Antrieb auf dia
l. Gang 4231,

IL. ﬁm!,ﬁil 11, Gang 1,671, Hr’ﬁann'lﬁ1 'h’{ill'.-g

1,00:1, R.-Gang 4,04:1, Acheibersstzing 3,451,

Vom Einzelradaufhngung an McPherson-Federbeinen
mit unteran Quarlenkern und Querstabilisator; hmmn
Einzelradaufhan #n unteren Langeienkern, Cuer

streben und nbw Cuarianicem, E-Mubmh&m
Tuidznpmcﬁdmmfam und Querstsbilisator. Sanvo-
unterstutzie Zahnstangenlenkung mit 35 Umdrehun-
gon von Anschisg v Anschlag; Schalbanbremsen

rundum, vorn innenbelitiel; ABS gegen Aufpreis.
Spurw. vorn | 1808 mm  Radgro GJx15
Spurw. hinten 1&11'mm  Resfengr. 26/B0R 1651V

Karpsserie/Gewichle

Selbetiragende Ganratohikarossens mit visr Turen,
filnfsitzipe Stufanhacklimousing,
418 kg

Loergewicht 1312 kg
aul, gmmlgew 1730 kg T kg

Breit 1638w : — i
mim, nnen- i s -|~§- ot e EL R
braita v.fh, 3

143071440 ™ ,Q‘Jr i .6
el ] |
£00/1290 Aty | a s
mim, Lade- L] - & L&
kante 67 em. E

Latungagewncht: Anhingaisstan:
leer/bel. 88115kg/PS  geb.jungeb. 1300800 kg

BMW 3201 40000 Mark

AUTO ZEITUNG-MeBwerte

BESCHLEUNIGUNG: ELASTEIT!TiI‘n 4.8 G.

0~ 40 km/h 21s B0~ B0kmih E3T1s
0~ 80 km/h 388 B0-100Kkm/h 1037415
0- 80 km/h 60s  B0-120km/h 15221 e
0-100 km/h 808 Hichstgeschw. 216kmih
3120 km/h 1189 dabe

0-1000 m 3023 Tachoanzeigs 223 kmfh

Innongerduschein dB{A]

im Stand 52
bed 50 km/him 3. Gang [}
bed 100 km/h im 3./4./5. Gang T8
bei 130 km/h im 4./5. Gang ™4

bei Hochstgeschwindighait 84

Kraftstoffverbrauch
Kraftstoff Supes bleifrei  Tankinhalt 600 Liner
Testverbr. 11,1 1/100 km  Theor. Raichweite 541km

nichts mehr zu sehen ist. Die

sich auch verschiedene Be-

schluf zu Lada wagt; sei

wuchligen Kunststofform-
teile, die die Karosserie un-
terhalb der Stofifiinger ab-

. schliefen, fanden ebenfalls

wenig Beifall, zumal die Ein-
firbung in mausigem Grau
die Einschitrungen zwi-
schen ,plump®” und ,etwas
billig"* pendeln lielen.
Gegen das Geschmacks-
urteil ,etwas billig” kdnnen

standieile der Innenraumge-
staltung nur schwer wehren:
Sei es der Dachhimmel, der
auf zaghafie Daumendruck-
priiffung mit dem Klagelaut
eines gequetschien Pappkar-
tons antwortel; sei es der
Handschuhfachdeckel, der
im Zeitalter der deutsch-
sowjetischen Freundschaft
den qualitativen Schulter-

es das [réhlich variierende
Spaltmal  zwischen den
Formiteilén des Armaturen-
tri .

ieser 1B, was die Uber-
sichtlichkeit von Instrumen-
ten und Bedienungselemen-
te anbelagt, kaum Kritik anf-
kommen. Orientiert am Ver-
withn-Standard des Vor
gers, keimt da auch im Neu-



Mit 0,32 hat der
320i einen guten
cw-Wert — um
den Preis einer

_ miserablen
UbersichHichkeit

Laichtmetallrider kostan
1400 Mark axtra.

Der schine Ricken entriickt optisch und mit einer tisfen Ladekante des Kofferraums.

Guta Sitze mit
einerstraffen Polsterung,

Der Draier 2eigtin
Kurven kaum Saitenneigung.




én keine Enttiuschung auf,
mal abgesehen von den Mum-
meligen Knépfchen fir die
heizbare Heckscheibe oder
die Nebelscheinwerfer.

Das  birostuhlgesifhlie
Riickgrat registriert dankbar
diestraffe Polsterung der Sit-
ze, und auch der zu Garde-
mal Herangewachsene fin-
det problemlos eine passen-
de Sitzposition.

Mit dem gréiBten Manko
des Vorldufers mul sich der
neue Dreier nicht mehr her-
umschlagen: 15 Jahre lang
warder ier als Zweisitzer
mit Alibi-Riicksitzen ver-
schrien = diencueste Ausga-
be kann erstmals ernsthaft
den Anspruch fiir sich rekla-
mieren, als Transportmittel
fiir mindestens vier Erwach-
sene zu bestehen, Zwar mul
bei einem Kofferraumvolu-

Im Fond ist genug Platz
fiirarwachsena Mitredsende.

Fahrwerk und
Lenkung

sind allererste
Sahne

men von 316 Liter das Kla-
vier immer noch zu Hause
bleiben, doch beweist das
Gepdckabteil ausreichendes
Schluckvermdgen. Sein Vor-
teil: die niedrige Ladekante;
sein Nachteil: die Radka-
sten, die breit in den Fracht-
TAum ragen.

Mit 1991 em’ Hubraum
bietet BMW den derzeit
kleinsten Sechszylinder auf
dem Markt an, Nicht mletzt
dank Vierventiltechnik ste-
hen 150 PS zur Verfigung.

Bei sinem Reihensechszy-
linder dieser Dimensionie-
rung kann es nicht weiter
verwundern. daf sich der
3204 nicht als Drehmoment-
monster prisentiert. Maxi-
mal 190 Newtonmeter sind
schon an sich nicht berau-
schend, zudem liegt dieser
Wert erst bei 4700/min an.

Drehen kann diese Ma-
schine wunderschiin, doch
die Vokabel seidenweich,
mit der Generationen von
Motorjournalisten die Cha-
rakteristik dieses Sechszy-
linders bis zum Abwinken
priesen, darf getrost zu den
Akten gelegt werden. Der
Vierventiler verrichtet sein
Treb-Werk betont kernig
Empfindsame Naturen kin-
nen das als stirend empfin-
den, zumal erspriefliche
Leistungsabgabe nur bei

~nenpenswerten Drehzahlen

anliegt. Die kurze Getriebe-
abstufung trilgt dazu dbr-
gens ihr Teil bei. Der 3201 ist
kaum ein Auto fiir Schaltfau-
le, wie er generell kaum Au-
tomobilisten  ansprechen
wird, die mit gerngstem
physischen Aufwand von A
nach B rollen wollen.

Das Leistungsvermégen
bsl‘ri:d?& Anspruchsvolle:
MNeun Sekunden  vergehen
wihrend des Spurts aus dem

Badruww
Anrah! oo Instruminte

Lenkkrife

‘Wendaknais [m)

Klsmatisierung Somemar

Khimatstanmg Winter

Aurtabahn-Kombdr

Furzstrackankamon

Baachiaun

Beschisynigung 0-100 ko i)

Tl 60-120 Wb, 4.6 (4]

Hochspeschwindigied mvh)
Echaitharked

Getiebeabstiung

Verbrauch (v100km)

Reichwalto [km)

Schadsiotle

* Tachnischa Konolle

A

d

Funcumsicht (Grad)
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Stand auf Tempo 100, als
Spitze werden 216 km/h er-
reicht. Doch sind es gar nicht
einmal die reinen Fahrlei-
stungen, die beim kleinen
BMW den Grundstein zu ei-
ner langen Freundschaft le-
n kdnnen. Was wirklich
egeistert, ist das traumhafte
Handling. Dank einer priizi-
sen Servolenkung ldBt sich
der Dreier millimetergenan
um Kurven zirkeln. Das
Fahrwerk ist ein Muster an
Ausgewogenheit zwischen
relativ straffer Grundausle-
gung und Komfort. Ledig-
lich Querfugen werden nicht
optimal verdaut. Die Emp-
findlichkeit bei Spurrillen
mag ein Problem der im Test
gefahrenen Reifen sein.
Fahrwerk und Lenkung
leisten vorbildliche Gemein-
schaftsarbeit aul dem Gebiet
aktiver Sicherheit. Das Aus-
weichen bei einem unerwar-
tet auftauchenden Hinder-
nis und schnelle Richtungs-
wechsel bewiltigt der Dreter
mit weit tiber dem Durch-
schnitt liegenden Reserven.

Mamung

Mit dem neuen 320i ist in
Miinchen die Wundertiite si-
cherlichnichtanallen Ecken
und Enden geplatzi. 40 000
Mark Grundpreis, ohne
ABS, sind eine Menge Geld
flir ein Auto, das perade
s0 verninfiig ist, dall eine
Grundausstattung rationel-
ler Kaufgriinde zur Hand
ist. Gegeniiber jenen Banau-
sen, die mit Begriffen wie
Fahrspal und Fahrdynamik
nur das rote Tuch der kami-
kazemiiBigen Umweltsau as-
SOZIETEn,

Das Notwendigste fiir
Vernunft und Gewissen ist
getan, fir Bauch und Herz
um so mehr, Es dreht sich
(noch)jeder nach dem neuen
Dreierum. Der kleine Sechs-
zylinder ist mehr Tempera-
mentsbolzen denn Leisetre-
terund vor allen Dingen kein
Kostverlchter, wie ¢in ver-
schimter Blick aufl die 11,1
Liter Testverbrauch pro 100
Kilometer enthiillt. Derneue
3201 18Bt mit seinem Super-
Fahrwerk seinen Vorginger
schnell vergessen. Nur beim
Finish mufl der Nete noch
iiben, soll ihn die Vergan-
genheit nicht einholen.

Man sollte den Dreier ins
Auge fassen, wenn man vor-
hat, etwas zu tun, was man
sonst nicht tun wiirde: sich
etwas ginnen. Thomas Lang

Nicht tiberall
wo Test drauf-
steht, ist

auch Test drin

as heibt das eigentlich,
wenn fiber einer Ge-
schichte wie der {iber den
3201 das Wort Test steht?
»1est" nennen sich die mei-
sten Betrachtungen zu einem
Auto, doch nicht fberall wo
Test draufsteht, ist auch Test
du:in. I:«-ian kann zum Beispicl
mit einem neuen Auto, zu
dessen Prisentation die In-
dustrie gern an illustre Ge-
stade liidt, dreimal um das
historische Wahrzeichen des
Landstrichs brettern und das
Ganze , erster Test™ nennen.
Man kann dieses Auto auch
cinen halben Tag entfithren,
ein  Melgerit anpinnen,
iiber die nichste (hofTentlich
leere) Autobahn braten und
das Ergebnis . Test” heilien.
Solches Vorgehen erlaubt
das unheimlich aktuelle Fiil-
len ‘eines Blatts. Doch es
macht nicht zwingend erfor-
derlich, dad der erste auch
der beste Test ist. Ein guter
Test stellt sich erst nach wo-
chenlanger Kleinarbeit ein,
und wenn der Tester sogar
von einem Auto, wie dem
neuen Dreier die Schnauze
voll hat, dann weill er: Das
Programm ist abgehakt.
Ein natiirliches Handikap
stellt sich schon ein, wenn

der Wettergott wenig Sports-
geist beweist. Messungen der
Beschleunigung, der Elasti-
zitit und der Héchsige-
schwindigkeit erfordern ei-
ne trockene Fahrbahn, Das
gleiche gilt auch fiir Slalom
und Ausweichkurve, Ein
Nachmittag mit Regen mufd
aber bittschén auch sein,
denn nur dann 148t sich das
Fahrverhalten bei MNiGe un-
tersuchen. Matiirlich reicht
da nicht der Erfahrungswert
eines Testers, es sollten

- schon drei Kollegen ran.

Und wenn die sich zanken,
dann fAngt das Spiel wieder
von vorne an. An den raren
Sonnentagen in der kalten
Jahreszeit fordert auch noch
der Fotograf sein Recht.

Jedes Gewicht auf das
Kilo genau

Die Kontrolleder Maleist
zeltraubende Routine, eben-
50 das Auslitern des Koffer-
raums, bisschlieBlich cin op-
timaler Wert gefunden-ist.

Fiir die exakte Ermittlung
des Gewichts und der Achs-
lasten mulite der 320i — wie
jedes andere Testauto auch
— zur Uni gehen. Der Fach-
bereich Fahrzengtechnik der
Kblner Fachhochschule ver-
fiigt iiber die beste Waage,
und Dozenten wie Studen-
ten haben ausreichend Ver-
stindnis.

Keiner grolen Beliebtheit
erfreut sich das Beifahren
beim Bremstest. Wenn zehn-
mal unmittelbar hinterein-

Qualitativ klafft's zwischen
Anspruch und Armaturenbrett.

ander aus 100 km.h bis zum
stand verzdgert wird — und
dasam frithen Morgen — ,er-
wachtin manchem Miisli der
Rebell. Denn wenn man
schon mal beim Bremsen ist,
dann bleibt es nicht beim
3204, denn der ist schlieflich
nicht der einzige der Testwa-
genflotte, der diesem Strefl
ausgesetzt wird.

Gut einen halben Tag ko-
stet die MeBfahrt zur Ermitt-
lung des Testverbrauchs,
Hier zeigte sich der BMW
sehr kooperativ, weil er sich
mustergiiltig betanken 16t
Diie Berechnung der Kosten,
das Ausfiillen der MeBkar-
ten, Kladden und Tabellen
kann nur der als lustvoll
empfinden, der mit dem
Freundeskreis des Blirokra-
tismus symphatisiert.

Mit Gliick und unter opti-
malen Bedingungen labt
sich das  Einzeltestpro-
gramm nach dem Standard
vor AUTO ZEITUNG inei-
ner Woche bewdltigen. O



