Leitfaden zur Fehleranalyse
5. Gang Automatlk Getriebe

- 5HP-18, 5HP-30

5HP-18 (A5S 310Z): M51 D25 (105kW), M50 B20 B25, M60 B30

S5HP-30 (A5S 5602): M60 B40

I. Grundsétzliche Arbeiten/Priifungen

Eine Vielzahl von Getriebebeanstandungen sind auf

fehlerhafte Betriebsbedingungen zurlickzufiihren. Es sind

zu Beginn der Diagnose daher die folgenden grundsétz-

lichen Prafungen durchzufthren:

— Dichtheit

— Batteriespannung (Unterspannung < 9.4 V fiihrt zum
Notprogramm)

— Batterieanbindung, Plus-/Minuskabel bzw. Massekabel
auf Festsitz priifen

— Sichtpriifung der Steckverbindungen/Kabel, insbeson-
dere Getriebestecker prifen

— EGS und DME/DDE Fehlerspeicher mit Fehlererklérung
auslesen!

Il. Probefahrt

Beanstandungen am Automatikgetriebe beziehen sich
haufig auf ganz bestimmte Schaltungen. In vielen Fallen
gibt es AbhilfemaBnahmen, die sich konkret auf einzelne
Schaltungen bezishen. Um eine sachgemaRe Reparatur
zu gewabhrleisten, mussen die beanstandeten Schaltun-
gen bei einer Probefahrt herausgefahren und beurteilt
werden.

Bei dichtem Verkehr lassen sich die Schaltungen nicht
immer mitverfolgen. Bestehen Zweifel Giber die momen-
tane Gangstufe, so kann mit Hilfe des Wahlhebels die
Gangstufe ertastet werden.

1. Beispiel: Sie fahren mit Position D im E-Programm
bei 50 km/h und konstanter Last. Der 3. oder 4, Gang
kann jetzt theoretisch eingelegt sein. Ziehen Sie den
Positionsschalter von D auf 4, dann auf 3. Dreht der
Motor beim Wechsel von 4 auf 3 hoch, so war der

4. Gang eingelegt, andert sich die Drehzahl nicht, so
befindet sich das Getriebe im 3. Gang. |

2. Beispiel: Sie haben den Verdacht, daB die 3-2 Schal-
tung schlecht ist, wenn sie aus dem Schiebebetrieb her-
aus gasgeben. Begrenzen Sie die Schaltungen Uber
Position 3 bis zum 3. Gang. Sie vermeiden dadurch die
Hochschaltung in den 4. Gang im Schigbebetrieb.
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IIl. Hinweis zur Spannungsversorgung

Mangelnde Spannungsversorgung kann zu Notpro-
gramm und unplausiblen Fehlerbildern fiihren. Insbeson-
dere wahrend des Motorstarts darf die Bordspannung
nicht unter 9.4 V absinken!

Neben dem Ladezustand der Batterie und der Batterie-
anbindung ist ebenfalls die Ladebilanz zu bewerten; sind
z.B. Verbraucher wie Standheizung, Alarmanlage, Auto-
telefon angeschlossen? Werden diese vorschriftsméBig
betrieben?

IV. Uberpriifung der Masseanbindung

Lose oder unterbrochene Masseleitungen bzw.
Anschllsse kdnnen zu Notprogramm und unplausiblen
Fehlerbildern fihren. Nachfolgend genannte Massepunkte
sind zu Uberpriifen (Uberlackiert, gequetscht, lose, etc.):

E34/M50B20 (Batterie im Motorraum bis 3.91)
— Massestiitzpunkt (Batterie) am Motortrager

E36/E34/M50
— Massepunkt am Motor vorne links (stirnseitig) am
Thermostatgehause (unter Kunststoffabdeckung)

E36/M50B25 (Batterie Gepackraum)

- Massestltzpunkt am L&ngstréger hinten rechts
(Gepackraum)

- Masse am Halter fur Diagnosestecker, Federbemdom
rechts (Motorraum)

E34/M50, M51, E32/M60,B30,B40

(Batterie im Sitzkasten)

- Massestltzpunkt am Sitzkasten auBen rechts (unter
Kunststoffabdeckung)

- Massepunkte an E-Box (unter Kunststoffabdeckung) in
Fahrtrichtung rechts (Motorraum)

Die genannten Masseleitungen sind in den jeweiligen
Prufanleitungen unter Ko-Gruppe 0670..., 7000... und
7100... dargestellt.

Bei Fragen wenden Sie sich bitte unter den bekannten
Telefon-Nummern bzw. Fax Nr.
an die Fachgruppen des technischen Service.

Stand 03.93 (unterliegt nicht dem Anderungsdienst),
ersetzt nicht Priif- bzw. Rep.-Anleitung.

Copyright BMW AG, Technischer Service,

Michael Graefe



5HP -18

1. kein KraftschluB; KraftschiuBunterbrechung; Zugkraftunterbrechung

KraftschluBprobleme kénnen generell durch einen zu niedrigen Getriebetl-
stand verursacht werden; bel Neufahrzeugen ist davon auszugehen, daf der
Olstand .0. ist. Im Zweifelsfall ist das Getriebed| bei 30° € abzugleichen.

§ 1.1 kurzzeitige KraftschiuBunterbrechung wéhrend einer Schaltung |
I dreht Motor wahrend der Schaltung in die Drehzahlbegrenzung? I

nein * v _?

2. Schaltqualitat

Schlechte Schaltqualitat kann verursacht werden durch:

® 7u niedrigen Getriebesistand (siehe Hinweis zum Olstand)

® Notprogramm Fehler, in diesem Fall sollte zun&chst dem Notprogramm-
fehler nachgegangen werden

® falsche Ausrlstungsstande? Passen Getriebe, hydr. Schaltgerat, EGS und
DME/DDE zusammen?

@ .. Motorprobleme; DME/DDE Fehlerspeicher auslesen; falls Fehler abge-
leat, zunéchst beseitigen! (siehe DME-Leitfaden)
Die Beanstandung ,schlechte Schaltgualitat" bezieht sich in der Regel auf
ganz bestimmte Schaltungen. Diese sind bei einer Probefahrt heraus-

ufah iehe Hinweis ,Probefahrt”).
| siene2 Schaliquaiiai® | | Getriebe tauschen | Al S
1.2 kurzzeitige KraftschiuBunterbrechung wahrend einer Schaltung I 24 Hochschaltung 2-3 mit Schlag MEomsT
und Fehler 100 (Kupplungen kénnen auch auBerhalb der Schaltung mit Stufe 8 und 9 ™)
plétzlich durchrutschen; siehe auch 3.6) *
* l dreht Motar wahrend der Schaltung in die Drehzahlbegrenzung? I

Fehlerspeicher mit Fehlererklarung auslesen I

nein + ja
L KS-EGS verbauen %) I I Getriebe tauschen I
Im *-Prograrmm (Winterprogramm) nacheinander mit Wahlhebelstellung 2,
3 und 4 probefahren; in diesen Positionen werden die Gange unabhangig Rtickschaltung 3-2 mit Schiag M50

von der Geschwindigkeit festgehalten

I wenn Kupplungen in einem der Gange rutschen/rupfen, Getriebe tauschen I

2.2
(Ausrolischaltung und Zug-Rlckschaltung)
2.3 Riickschaltung 5-3 und 5-2 mit Schlag
(Vollgas oder Kick-down Riickschaltung)

mit Stufe 8 und 9 *)

1.3  verzdgerter KraftschiuB beim Einlegen der Gangstufe R oder D im Stand I

K9-EGS verbauen *) |

Positionierung des Wahlhebelschalters prifen. Werden alle Positionen
vom Service-Tester erkannt? Seilzugeinstellung priifen!

wenn Einstellung i.0., mit Stoppuhr Reaktionszeit bis KraftschluR messen
(bei Getriebetemperatur > 30° C)

1-2 Sek. > 2 Sek.

K9-EGS verbauen *) hydr. Schaltgerat ersetzen I

2.4 Schlag beim Gangeinlegen nach,R oder D im Stand;
verzogerter KraftschluB; zu lange Reaktionszeit

Positionierung des Wahlhebelschalters prifen. Werden alle Positionen
vom Service-Tester erkannt? Seilzugeinstellung Uberprifen!

wenn Einstellung i.0., mit Stoppuhr Reaktionszeit bis Kraftschluf messen

1.4 KraftschluBunterbrechung beim Anfahren in Position D
z.B. nach Ampelstop (Motor dreht beim Gasgeben kurzzeitig hoch)

{bei Getriebetemperatur > 30° C)
125k oy

‘ > 2 Sek.
K9-EGS verbauen *) hydr. Schaltgerat ersetzen I

Getriebedimangel! Getriebed! bei 30° C abgleichen!

2.5 alle Schaltungen permanent hart I

v

I 1.5 kein KraftschiuB Ausrdstungsstand Uberprifen! Passen Getriebe, hydr. Schaltgerat,
EGS und DME/DDE zusammen? (siehe aktueller Teilefilm) EGS-Adaption
* Uber Service-Tester lschen, Probefahrt und EGS-Adaption durchfihren!
I auBerliche Sichtprifung hinsichtlich Getriebediverlust I *
+ j wenn Ausriistungsstand i.0. und Adaption durchgefiihrt,

kein Olverlust 11 massiver Olverlust |

v v

Getriebedistand bei 30° C abgleichen

e R 1 wenn Getrigbedistand i.0., ti- und t I-Signal tiberpriffen |
Wahlhebelwelle evtl. nach Montage b::gir‘:in Q:]O%”cr i'aléggécgtig;;tc
nicht in das Schiebeventil des ab%leié:h:nr Probefa?‘ll il
; : 5 . |
nyar. Schaltgerates eingehangt? Schaltkomfort beurteilen. I wenn Motorsignale 1.0., hydr, Schaltgerat tauschen I

v

v

wenn Einhangung i.0.
Festbremsdrehzahl Uberprifen

wenn Schaltkomfort nicht i.0.,
Getriebe tauschen

| 2.6 keine Vollgas-Riickschaltung 54 im E-Programm zwischen ca, 120 u. 160 kivh |

wenn Festbremsdrehzahl > 3000
U/min, Getriebe ausbauen

wurde Pumpenaufnehmer bei
Wandler-Montage abgedriickt?

2 w neir

{Pumpe erseen § IGetriebe tauschenff

Gaspedal auf Voligasstellung bringen (nicht kick-down!) und
mit Service-Tester oder Modic Fahrpedalstellung Uber STATUS abfragen

v

wenn Pedalstellung < 97% Kick-down Schalter sowsit in Richtung
Bodenblech drehen bis mindestens 97% bei Viollgasstellung erreicht wird

*} das K9-EGS kann nur in Verbindung mit Stufe 8 oder 9 verbaut werden;
siehe ,Ubersicht 5HP-18" (Seite 4)

**) Beanstandung nur in Verbindung mit angegebenen Getriebestufen;
siehe ,Ubersicht 5HP-18" (Seite 4)



5HP-18

3. Notprogramm / EGS-Fehlerspeicher

® Zunéchst Fehlerspeicher des EGS und der DME/DDE auslesen bzw.
ausdrucken; grundsétzlich sind zunachst die DME/DDE-Fehler zu
beseitigen, da im EGS moglicherweise nur Folgefehler abgelegt sind.

® EGS-Fehlererklarung tiber Service-Tester ausdrucken lassen!
Priifanieitung beachten! R

® Bei reinen Notprogramm-Beanstandungen ist in der Regel die Uber-
prifung des Getriebedlstandes nicht notig! y

Sesonders haufig auftretende und schwer zu diagnostizierande Fehler

sind im folgenden aufgefihrt.

| 3.1 Fehler2 Shift-Lock I

v

EGS mindestens 30 min. abklemmen!
(Fehlereintrag kann nicht Uber den Service-Tester geldscht werden)

rb) Fehler 100  Fehler im 5. Gang; 525tds mit Stufe 9 ™)

s

bitte zustandige Servicefachstelle kontaktieren

| c) Fehler 100 in Verbindung mit Fehler 16 oder 42

v

Fehler 100 als Folge eines falschen Drehzahisignals;

DOrehzahlgeber und Steckerbindungen prifen, gegebenenfalls tauschen

| a7

Fehler 101/102 M50/ME1

v

| 3.2Fehler8, 9 L2, L3, L4 - Diagnose i

v

Positionierung des Wahlhebelschalters (berpriifen;
|Alle Positionen durchschalien und Ober den Service-Tester kontrollieren,
ob alle Positionen richtig erkannt werden)

v

falls Positionierung i.0., Leitungen,
Steckverbindungen und Positionsschalter auf Durchgang tberprifen

M50: Der Fehler tritt haufig in Verbindung mit Schaltrucken auf;

Abhilfe: Ziindspulen und Masseanbindung der Ziindspulen Uber-
prifen; gegebenenfalls defekte Zindspulen tauschen.

[Priifen der ZUndspulen mit , Adaptersatz zur Sekundarspannungs-
messung bei ruhender Zindverteilung”. Best.-Nr, 12 70 40).

M51: Fehlergintrag erfolgt falschlicherweise bel der Diagnose durch den

Service-Tester. Der Fehlereintrag ist ohne Bedeutung.
Abhilfe: Pin 60 am EGS-Stecker kabelbaumseitig auspinnen und
abisolieren,

3.3 Fehler 30, 31, 32, 33 mehrere Magnetventilfehler gleichzeitig abgelegt

(Fehlerbild tritt haufig in Verbindung mit Fehler 3, 5 oder 53 auf) | 3.8 Fehler 105 DKT Drosselkiappeninfo | nurbeiMso | J
v v I
Fehler tritt beim Starten des meist kalten Fanrzeuges auf, | Drosselklappen-Poti, Leerlaufsteller sowie Leitungen priifen 18
ursdchlich flr den Fehler st die Spannungsunterversorgung -
der Magnetventile wéhrend des Startvorgangs I l
* 3.9 Fehler 106 nur bei 525tds
MaBnahme: Batterieanbindung, Steckverbindungen, insbesondere
Getriebestecker und Ladezustand der Batterie priifen (siehe Seite 1) I bitle zustandige Servicefachstelle kontaktieren |
b
| 3.4 Fehler 40 525tds mit Stufe 9 ! 3
* [ 3.10 kein Fehler gespeichert - Notprogramm I i
;
EGS TN 24 61 1 421 451 verbauen * =
.-[ Spannungsversorgung, Masseanbindung prifen; geht das Fahrzeug beim
|[ 3.5 Fehler 53 Spannungsversorgung Magnetventile I Starten ins Notprogramm? Motordrehzahisignal und ti-Signal priifen

| v
| Batterieanbindung, Steckverbindungen (insb. Getriebestecker),
i Ladezustand der Batterie prifen

v

| [ wenn Spannungsversorgung des EGS 1.0., EGS ersetzen I

|l 3.6 Fehler 100 (Fehler kann grundsatzlich bei akutem Olmangel auftreten) l

[J'DEF den Service-Tester abfragen, in welchem Gang der Fehler aufgetreten isll

4,

Gerdusche

@ \/ibrationen im Antriebsstrang kénnen sich auf das Getriebe tibertragen.

In die Fehlersuche ist grundsétzlich der Motor und der gesamte Antriebs-

strang inklusive Lagerungen einzubeziehen.
@ Motoransauggerausche (Heulen, Pfeifen), Hinterachsgerdusche

{Heulen, Brummen) sowie Geréusche der Servo-Pumpe kénnen ebenfalls

fal

schlicherweise dem Getriebe zugeordnet werden.

® Bei hydraulischen Getriebegerauschen (Saugen, Schnarren, Heulen) ist
zundchst das Getriebed| bei 30° C abzugleichen!

E B

d

* 41 Sauggerausche (Siuseln) im kalten Zustand
insbescndere bel Fahrt im R-Gang
| Probefahrt und Schaltkomfort beurteilen | *
* y I Olstand bei 30° C abgleichen I
| Schaltkomfort i.0. | | Schatkomfortnichtio. |
) 4.2 Schnarren in Pos. D oder R im Stand
; ; g A 4.3 Heulen in Pos. D im Stand und beim Anfahren
[ SkBCunierS.8 e, ). o) I IS’EhB 2l L2 e 3.04).b). o I (hydraulisches Gerausch; tritt insbesondere in der Warmiaufphase auf)
| a) Fehler 100 it Stufe 10 ) | *
' . * Getriebedl bei 30° C abgeglichen? gedndertes hydr. Schaltgerat verbauen,
Info bei der zustandigen Servicefachstelle
wenn 730iA mit EGS TN 1 421 271 Notprogramm nach l&ngerer Fahrt
oder 1 421 326 UND 5. Gang im UND 3. oder 4. Gang im Fehler
Fehlerspeicher abgelegt speicher abgelegt I 4.4 Pfeifen im Wandlerbereich I

v

EGS TN 1 421 603 verbauen I I hydr. Schaltgerét tauschen I

Radialdichtring der Kurbehwelle moglicherweise undicht




Ubersicht 5 HP - 18

320iA/520iA M50B20

Fahrzeugspezifische Beanstandungen - Ubersicht
siehe Schaltqualitt 2.1

Fahrzeugspezifische Beanstandungen - Ubersicht
siehe Schaltqualitat 2.1

325iA/525iA M50B25

| Hochschaltung 2 - 3 mit Schlag mit Stufe 8§

| Hochschaltung 2 — 3 mit Schiag mitStufe 8u. 9 |

I Hochschaltung 2 — 3 mit Schlag im kaltem Zustand mit Stufe 9 l

siehe Schaltqualitit 2.2

v 5

i_ zustancﬁge Servicefachstelle kontaktieren

- P r—— — - S m e aaae e ——

Getriebegenerationen — Ubersicht

nydr. EGS Getr.-Stlckliste DME Prod.-Datum
=chaligerét 1056000...
Stufe 8 EGS 7.1 320i: ...066 Bosch bis
(7.10) 5200 ...064, 070 Bosch 09/91
Stufe 8: EGS 7.1 320i ...072 Bosch 10/91-09/92
520i: ...074 Siemens  10/91-09/92
Stufe 10 EGS 7.1 320i: ...081 Siemens  ab 09/92
520i: ..081 Siemens MBS0 VANCOS

Austausch-EGS - Ubersicht

K9-EGS stellt die optimierte EGS-Version fiir den 320iA mit Stufe 9
Defekte EGS der Stufe @ sind immer durch diese Version zu ersetzen,
te EGS beim 520iA (Siemens) mit Stufe 9 sind durch den letzten Serien-
stand (siehe unten) zu ersetzen. Das K9-EGS kann hier nicht verbaut werden!

~as K9-EGS kann auch in Fahrzeugen der Stufe 8 verbaut werden,
“lern das hydraulische Schaltgerat der Stufe 8 durch die Stufe 9
TN 24 34 1 219 672 fur 320iA und 520iA) ersetzt wird,

“'ekie EGS der Stufe 10 sind immer durch den aktuellen Serienstand zu
=rsetzen! Das K9-EGS kann hier nicht verbaut werden!

=55 fur Fahrzeuge mit hydr. Schaltgerat Stufe 9:

220iA i ROEEE s S g TN 24 61 1 421 680
5201A/Bosch-DME KS-EGS............. .TN24 61 1421 684
S20IA/Slemens-MS40:  letzter Serienstand ..., TN 24 60 1 219 920

525tdsA M51D25 (105 kW)

Fahrzeugspezifische Beanstandungen - Ubersicht
s=he Schaltqualitat 2.4

I Rickschaltung 3 — 2 mit Schlag mit Stufe 8 u. 9 I

siehe Schaltqualitat 2.3

I Rlckschaltung 5 — 3 und 5 - 2 mit Schiag

mit Stufe 8 u. 9 |

siehe Schaltgualitat 2.4
Schlag beim Gangenlegen nach R oder D im Stand mit Stufe 8 u. I

Getrmbegetmaﬁonen Ubersu:ht

Prod.-Datum
HES T 3251 .. big
(7.10) 525i; ...069, 071 09/91

Stufe 9 EGS 7.11 325i: ...073, 080 10/91-09/92
HZ5i ...075, 078" 10/81-09/92

Stufe 10: EGS 7.1 325i; ,..082 ab 09/92
525i ...082, 085" M50 VANOS

* Alirad

Austausch-EGS - Ubersicht

Das K9-EGS stellt die optimierte EGS-Version fiir die Stufe 9 dar. Defekte
EGS der Stufe 9 sind immer durch diese Version zu ersstzen!

Das K9-EGS kann auch in Fahrzeugen der Stufe 8 verbaut werden,
sofern da hydratﬁsd'-e Schangerai der Stufe 8 durch die Stufe 9
[TN 24 34 325 d 525iA) ersetzt wird.

Defekte EGS der Stufe 10 sind immer durch den aktuellen Serienstand =
ersetzen! Das K9-EGS kann hier nicht verbaut werden! Stufe 9
325iA: K9-EGS TN 24611 421 678
525iA: K9-EGS TN 24 61 1 421 682

530iA/730iA M60B30

Fahrzeugspezifische Beanstandungen - Ubersicht

siehe Notprogramm 3.6

| Fenler 100; bei 780IA mit EGS TN 1 421 271 oder 1 421 326 |

[ Schiag beim Gangeinlegen nach R oder D im Stand mit Siufe 9 l
sehe Notprogramm 3.4
[ Fehler 40 mit Stufeg_l
sehe Notprogramm 3.7

| Fehler 101/102 mit Stufe 9 |

=ehe Notprogramm 3.9

| Fehler 106 mit Stufe 9 u. 10 |
Getriebegenerationen - Ubersicht
hydr, ECS Getr.-Stlckliste Prod.-Datum
Schaltgerat 1056000...
Stufe EGS 7.21 ..076 bis 09/92
Stufe 10: EGS 7.21 ..086 ab 09/92

Austausch-EGS - Ubersicht

Das K9-EGS stellt die optimierte EGS-Version fir die Stufe 9 dar. Defekie
EGS der Stufe 9 sind immer durch diese Version zu ersetzen!

Defekte EGS der Stufe 10 sind immer durch den aktuellen Serienstand zu
ersetzen! Das K9-EGS kann hier nicht verbaut werden!

Stufe 9:

oEbtasAr KE-EGE o iirii e o TN 24-61 1421451

Getriebegenerationen - Ubersicht

Aydr, EGS Getr-Stlickliste Prod.-Datum

Schaltgerat 1056000...

Stufe 10: EGS 7.3 530i: ...087 ab 03/92
730i; ...087

Austausch-EGS - Ubersicht
Defekte EGS sind durch den aktuellen Serienstand zu ersetzen!
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1k Schaltqualitat 3. Notprogramm / EGS-Fehlerspeicher
I 11 Hochschaltungen 1-2, 2-3 mit Schlag (bei niedriger Last) ' ® Zunachst Fehlerspeicher des EGS und der DME auslesen bzw. aus-
drucken; grundsétzlich sind zunachst die DME-Fehler zu besettigen, da im
J EGS moglichenweise nur Folgefehler abgelegt sind z.B. CAN-Fehler.

|__EGS mindestens 30 Min. abkiemmen, die Adaption wird dabei gelbscht | ® EGS-Fehlererklarung iiber ServiceTester ausdrucken lassen! Priifanieitung

i * peachten!

| Schaltung i.0. || nicht 1.0. i @ Besonders hiufig auftretende und schwer zu diagnostizierende Fenler sind
im folgenden aufgefuhrt,

HEGS (TN 24 60 1 421 423) verbauen| | Getriebe tauschen | 3 Fehler 100, 105, 106 Gangiberwachung I
v
| 1.2 Starke Zug/Schub LastwechselstoBe bei ca. 90-130 km/h 1 | Drehzahlfiihler und Leitungen priifen [
v v
| DME (TN 12 14 1 703 809) verbauen J I wenn Prifungen chne Erfolg, zustandige Servicefachstelle kontaktieren I
{13 Kick-Down Schaltung erfolgt verzogert ~ | | 32Fehler105 mit harter Riickschaltung 5—4 bei 60-80 kmvh |
v
I Kick-Down Schalter priifen I r wenn 4. Gang Im Fehlerspeicher abgelegt UND Datenstand < 2628 |

v_ v

wenn Schalter i.0. UND EGS-Datenstand < G2628, | EGS (TN 24 60 1421 423) verbauen |
EGS (TN 24 60 1 421 423) verbauen

3.3 Fehler 154 CAN Drosselklappen Info
(EGS erhlt kein Drosselklappen-Signal)

v

= Gerausche | Drosselklappenpoti, Steckverbindungen priifen |
I 2.1 Wandlergerdusche (Rasseln) bei 1800-2500 U/min I
3.4 Fehler 155 CAN Lastsignal Info
+ (haufig in Verbindung mit Fehler 100 und 105)
| Getr.stiickliste 155000007 UND Wandler mit G13 gestempeit? | I
* I ist der Fehler 29 im DME-Fehlerspeicher abgelegt? |

Wandler (R13), Schwungrad, Mitnehmerblech und Schrauben
auf aktuellen Serienstand (4-Loch-Befestigung) umristen

nein * ja

lEGS (TN 24 60 1421 423) verbauenl HeiBfilmluftmassenmesser (HFM),
Steckverbindungen und Leitungen
zur DME prifen

I 3.5 kein Fehler gespeichert - Notprogramm

v

I Spannungsversorgung, Masseanbindung und Steckverbindungen prifen
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V. Olstand priifen bzw. abgleichen:

Der richtige Olstand ist bei Neugetrieben gewahrleistet!
(5HP-18 Getriebe sind seit PU 92 ab Werk um 0,5 | (iber-
beflillt).

Bei der Einfahrkontrolle ist der A.-Getriebe-Olstand
nicht zu priifen!

Im Beanstandungsfall kann eine Uberpriifung des
Olstandes sinnvoll sein, wenn zu einem friiheren Zeit-
punkt bereits Arbeiten am Getriebe durchgeflhrt wurden.

Folgende Vorgehensweise ist bei der Olstandspriifung
bzw. Einstellung unbedingt einzuhalten:

1. Die Getriebetemperatur muB bei Beginn des
Abgleichs zwischen 20° und 30°C betragen;
Temperatur mit MoDic oder Service-Tester auslesen!
Das Fahrzeug muf3 waagerecht stehen!

2. Bei laufendem Motor (Leerlauf, Bremse betéatigen) alle
Génge im *-Programm (Winterprogramm) langsam
durchschalten, bei M60 Motoren zur Anhebung der
Leerlaufdrehzahl Licht einschalten!

3. Position P einlegen, bei laufendem Motor Uberlauf-
schraube ganz herausdrehen. Eine geringe Menge
Ol lauft immer vom Schraubenkopf herunter!

4, Ol bis zum Uberlauf auffullen!

5. Bei laufendem Motor Oleinfiillschraube wieder
schlieBen.

VI, Getriebedl nach Reparatur oder Getriebetausch
auffiillen

1. Bei stehendem Motor Ol bis zum Uberlauf auffillien.

2. Oleinfilllschraube schlieBen und Motor starten,
Position P.

3. Oleinfiillschraube &ffnen und bei laufendem Motor Ol
bis zum Uberlauf aufflillen.

4, Olstand gemaB V. abgleichen. Alle Schritte unter V.
sind unbedingt durchzuflihren!

Typenschild 5 HP-18/-30
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VIl. Hinweis zum Getriebetausch

Beim Getriebetausch ist der Zustand des Ols im
defekten Getriebe zu kontrollieren. Ist das Ol verwassert
(milchig verférbt), so ist vermutlich der Olkilhler im Was-
serklhler defekt, in diesem Fall ist der WasserkUhler zu
tauschen, die Olkiihlerleitungen sind zu spiilen.

Grundsatzlich sind vor dem Einbau des Austauschgetrie-
bes der Olkiihler und die Olkiihlerleitungen entsprechend
der Reparaturanleitung zu spulen.

Nach dem Getriebetausch ist der EGS-Adaptionsspei-
cher Uber den Service-Tester zu I6schen und die Adap-
tion entsprechend VIII. durchzufihren.

VIIl. Adaption nach EGS-Tausch

Das elektronische Getriebesteuergerét (EGS) ist in der
Lage den Schaltkomfort in engen Grenzen nachzuregeln
und zu optimieren. Hierzu missen nach einem EGS-
Tausch alle Hochschaltungen (1-2, 2-3, 3-4, 4-5)
mehrmals im E-Programm und in Position D bei ver-
schiedenen konstanten Fahrpedalstellungen ( untere,
mittlere, obere Teillast, Vollast) durchfahren werden. Ins-
besondere sollen beanstandete Schaltungen mehrmals
angefahren werden.

Hinweis: Wird das EGS langer als 30 min. von der Strom-
versorgung getrennt, so kénnen die Adaptions-
werte im Adaptionsspeicher verloren gehen. In
dem Fall ist die Adaption neu durchzuflhren.

IX. Hinweis zur Erfnittlung der Festbremsdrehzahl

In einigen Fallen fihrt die Leitfaden-Diagnose auf die
Uberprufung der Festbremsdrehzahl. Folgende Vorge-
hensweise ist hierbei zu beachten:

- Handbremse zichen

— FuBbremse stark betétigen (mit linkem FuB)

— Position 4 im #*-Programm (Winterprogramm) einlegen

— Gaspedal auf Kick-Down driicken (maximal 5 Sekun-
den)

- Festbremsdrehzahl am Drehzahlmesser ablesen

ACHTUNG: Wegan Uberhitzungsgefahr Festbrems-
drehzahl nicht langer als 10 Sekunden pri-
fen; Wiederholung erst nach Abkuihlung
(ca. 15 min.) ;



